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Interessante Entwicklungen
@ Es ist in der Tat interessant,
die Entwicklungen auf dem

Markt der Navigationssysteme
zu beobachten. Einerseits fin-

det eine gewisse Marktbereini-
gung statt. Mancher Hersteller
hat sich bereits wieder zurtick-

gezogen, andere Unternehmen sind sogar Pleite
gegangen. Es waren einfach zu viele Anbieter auf
dem Markt. Nun trennt sich die Spreu vom Wei-
zen. Fir Sie als Kaufer ist das mit Vor- und Nach-
teilen verbunden. Einerseits fiihrt mehr Wettbe-
werb zu interessanten Neuheiten und sinkenden
Preisen. Andererseits war der Navi-Markt in den
letzten zwei Jahren schon sehr uniibersichtlich.
Das andert sich nun.

@ Deutlich mehr profitieren Sie als Navi-Kaufer
aber von einem ganz anderen Trend, der sich in
diesen Wochen besonders deutlich zeigt: Auf den
Markt kommen immer mehr spezialisierte Gerate.
In dieser Ausgabe finden Sie gleich an mehreren
Stellen Tests und Ubersichten zu Navis, die nicht
primar fiir Autofahrer konzipiert sind. GPS-Gerate
fiir Outdoor-Aktivisten gibt es schon langere Zeit,
aber die Trends zu einer immer komfortableren
Ausstattung und sinkende Preise machen die
Modelle fiir immer mehr Kaufer interessant. In
diesen Wochen besonders gefragt sind spezielle
Motorrad-Navis. Auch sie gibt es schon langere
Zeit, nun aber gibt es mit dem »Zumo 660« von
Garmin eine brandaktuelle Neuheit.

@ Eine neue Gerétekategorie etabliert sich
gerade mit den LKW-Navis. Sie beriicksichtigen
bei der Routenplanung die Lange, Hohe und
Breite sowie das Gewicht des Fahrzeugs und hel-
fen so, unnétige Irrfahrten und Lenkmandver in
engen Innenstadten zu vermeiden. Diesem Trend
haben wir einen kleinen Sonderteil innerhalb
unserer Testkategorie gewidmet.

@ Bei Motorrad- und LKW-Navis gleichermafBen
vorhanden ist die Méglichkeit, die Gerate auch
zur herkdmmlichen PKW-Navigation zu nutzen.
Wer also etwas mehr Geld ausgibt, bekommt ein
Navi mit Doppel-Nutzen.

@ Diese Aufspaltung des Marktes ist zweifellos
interessant und dirfte uns auch in den kommen-
den Monaten beschaftigen. Neue interessante
Modelle, wie das »Gamba Truck« kiindigen sich
bereits an.
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Aktuelle Modelle im ausfiihrlichen Test

Spezielle Navis fiir LKW-
und Motorradfahrer

Rechtzeitig zum Start der Ausflugs- und Urlaubssaison finden Sie
auf den folgenden Seiten ausfiihrliche Tests zahlreicher aktueller
Navigationssysteme. Ein Trend war dabei in den letzten Wochen un-
iibersehbar: Navis spezialisieren sich. So konnen wir gleich zwei neue
LKW-Navis und das neue Motorrad-Navi von Garmin fiir Sie testen.

@ Breit gefichert ist das Angebot der
Navigationssysteme, die in diesen Wochen neu
auf den Markt kommen und die wir fir Sie mit
auf Testfahrten genommen haben, um lhnen
die Starken und Schwachen zu zeigen. Das reicht
vom Becker-Navi mit einem klangvollen Namen
(»Ferrari«) Uber das neue Motorrad-Navi von
Garmin bis hin zum bislang preiswertesten Seri-
engerat tberhaupt.

Das »Traffic Assist Pro Z 250 Ferrari Edition«
von Becker haben wir ebenso wie das »Nvi
865T pro« von Garmin besonders ausfiihrlich
unter die Lupe genommen. SchlieBlich handelt

Alle Tests im Uberblick

Becker Traffic Assist Pro Z 250

Ferrari Edition ... Seite 16
Falk M2 Seite 20
Garmin Niivi 865T pro ... Seite 22
Garmin Zumo 660 ... Seite 26
Pearl Navi V35-1 ... Seite 28
A-rival Professional Line ... Seite 32
Snooper Syrius 52000 Proline Truckmate .......... Seite 34

es sich um die Neuheiten von zwei Marktfiih-
rern. Das Ferrari-Navi Uberraschte uns dabei
nicht nur mit seinem ausfiihrlichen Kartenma-
terial, das auch Nordamerika umfasst, sondern
auch vor allem auch mit einem durchaus attrak-
tiven Preis. So blieb vor dem Test die Frage,
wieviel Ferrari-typische Eigenschaften das Z 250
wirklich bietet. Unser Test umfasst vier Seiten
und beantwortet diese und alle anderen Fra-
gen rund um das Gerat. Auch auf das neue
Ndvi-Modell von Garmin waren wir sehr
gespannt. Immerhin vereint es aktuelle Hard-
ware bis hin zur Bluetooth-Freisprecheinrich-
tung und einem FM-Transmitter. Inwieweit Gar-
min die Schwachen friherer Modelle,
insbesondere den berlihmt-berlichtigen »Auto-
bahn-Bug« beseitigt hat, verrat unser ebenfalls
vier Seiten umfassender Test.

Das »Zumo 660« von Garmin war bereits seit
einiger Zeit angeklndigt. Leider verzégerte sich
das Eintreffen in der Redaktion. Immerhin war
es uns moglich, ein Vorseriengerat mit auf Test-
fahrten zu nehmen. Nicht immer sind es kom-
plett neu entwickelte Geréte, die sich fir einen
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Test anbieten. Mitunter sind es auch Preissen-
kungen oder neue Software-Versionen, die ein
Modell interessant machen. Beides trifft beim
»M2« von Falk zu. Denn das Gerat kostet offi-
ziell knapp 130 Euro, ist in Elektronikmarkten
aber teilweise flr knapp unter 100 Euro zu
bekommen. Zudem ist es mit der aktuellen Falk-
Software ausgestattet. Ob sich dieses Modell
aufgrund der Reisefiihrer-Eigenschaften fir die
beginnende Reisesaison anbietet, verrat unser
Test.

Besonders gespannt waren wir auf das »Pearl
Navi V35-1«. Immerhin ist es das bislang preis-
werteste Seriengerat Uberhaupt. Fiir 69,90 Euro
bietet es der Versender an. Mitglieder des ADAC
erhalten es sogar fiir nur 65 Euro. Wie schon
bei seinen fritheren Navis vertraut Pearl auch
hier auf die iGo-Software, die bislang in noch
keinem Gerat enttauscht hat.

LKW-Navis im Test

Gerne hatten wir in dieser Ausgabe gleich drei
LKW-Navis ausfthrlich fir Sie getestet, nach-
dem wir mit dem »Navtrip 3.4« von Navkon
bereits in der vorigen Ausgabe ein spezielles
Navi fiir Brummi-Fahrer unter die Lupe neh-
men konnten. Das »Gamba Truck« traf aller-
dings bis zum Redaktionsschluss nicht bis uns
ein. Aber auch so finden LKW-Fahrer in dieser
Ausgabe zwei interessante Tests: das »A-rival
Professional Line« und das »Snooper Syrius
$2000 Proline Truckmate«. Beide zeichnen sich
dadurch aus, dass sie die spezifischen Daten
eines LKWs bei der Routenplanung beriicksich-
tigen und so mithelfen, nicht erlaubte oder
nicht sinnvolle Streckenabschnitte zu meiden.

Wie stets haben wir alle Gerate sehr praxisnah
getestet. Dazu gehort bereits der erste Augen-

schein. SchlieBlich gilt es, das AuBere eines
Gerdtes zu bewerten. Abmessungen und
Gewicht kdnnen eine entscheidende Rolle spie-
len, wenn Sie das Navi haufig aus seiner Halte-
rung im Auto entfernen und beispielsweise mit
in die FuBgangerzone nehmen wollen. Aber
auch die Farbgestaltung bedugen wir kritisch.
Immer wieder stecken die Hersteller ein Gerat
namlich in ein zwar auf den ersten Blick schick
aussehendes Silbermetallic-Gewand. In der Pra-
xis erweist sich das jedoch als unpraktisch, da
auf diese Weise argerliche Blendeffekte auftre-
ten konnen. SchlieBlich gilt unsere Aufmerk-
samkeit der Halterung. Sehr unterschiedliche
Varianten gibt es hierbei. Mal handelt es sich
um reine Kunststoffteile, mal um so genannte
Aktivhalterungen, die gleichzeitig die Kabel der
TMC-Antenne und des Ladeteils aufnehmen.
Den sicheren Halt an der Windschutzscheibe
oder auf dem Armaturenbrett berlcksichtigen

wir beim Test genauso wie die oft sehr unter-
schiedliche Mechanik der Halterungen. Um das
Innenleben beurteilen zu kénnen, reicht meist
ein Blick in die technischen Daten. Der verwen-
dete Prozessor und der GPS-Empfanger sagen
schon recht viel (iber die zu erwartenden Leis-
tungen aus.

Wichtiger als die Hardware sind meist die Soft-
ware und das Kartenmaterial. Allzu viele Soft-
ware-Anbieter gibt es nicht. Und sehr haufig
verbirgt sich hinter der scheinbaren Eigenent-
wicklung des Herstellers eine leicht abgewan-
delte Variante eines langst bekannten Naviga-
tions-Programms.  Die  Erfahrung  von
inzwischen rund 250 ausfiihrlichen Tests hilft
uns hier, eine Software sehr schnell zu erken-
nen und entsprechend (berprifen zu kdnnen,
ob die bekannten Schwachen beibehalten oder
beseitigt wurden.

War das meiste bei einem Test bis zu diesem

LKW-Navis erméglichen die Eingabe der spezifischen Fahrzeugdaten

Punkt eine theoretische »Trockeniibungs, so ist
uns doch das Wichtigste, wie sich ein Navi in
der Praxis verhdlt. Dazu fahren wir mit jedem
Gerat die gleichen Teststrecken ab, die ver-
schiedene Besonderheiten aufweisen. Dazu
zahlt beispielsweise eine langere Tunnelfahrt,
wahrend der sich zeigt, ob das Gerat in der
Lage ist, die zuvor ermittelte Fahrtroute ent-
sprechend einer ermittelten Durchschnittsge-
schwindigkeit »fortzuschreiben« - oder ob das
Navi nach wenigen Sekunden den Abbruch der
GPS-Verbindung vermeldet. Das Besondere an
unserem »Testtunnel«: Direkt hinter ihm kommt
eine Ausfahrt, die entsprechend der Testroute
auch genommen werden muss. Erfolgt nun
keine Weiterberechnung, gibt das Navi keine
rechtzeitige Fahranweisung - und die Ausfahrt
wird verpasst. Entsprechende Probleme notie-
ren wir natirlich und nennen Sie Ihnen in unse-

rem Testartikel. (Olaf Winkler)
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